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Resume

Region Syddanmark har som bestiller af kollektiv trafik af regional betydning udarbejdet principper
for kollektiv bustrafik af regional betydning. Principperne opstiller kriterier for regionale rejsemal
og kriterier for betjening af disse. Desuden beskrives i principperne, at der er mulighed for
betjening af store turistomrader og yderomrader.

| rapporten wadkantsomréder og turistomrader foretager Sydtrafik en vurdering af, i hvilke omrader,
der bgr etableres regional betjening ud over den betjening, der er beskrevet i Sydtrafiks Trafikplan
2009 - 2012.

Det er ikke i regionens principper naermere defineret, hvad regionen opfatter som
udkantsomrader. Sydtrafik tager udgangspunkt i befolkningsteetheden i forbindelse med definition
af udkantsomrader. Dette skyldes, at befolkningstaetheden er en afgerende faktor for
mulighederne for at etablere en effektiv kollektiv trafik. Tyndt befolkede omrader taet pa en stor
by, mellem store byer eller teet ved det overordnede jernbanenet vurderes heller ikke at veere
udkantsomrader med hensyn til kollektiv trafik, idet disse omrader oftest vil have god kollektiv
betjening.

Store turistomrader defineres af Sydtrafik ud fra antallet af overnatninger og endagsturister pa
kommunebasis og en vurdering af, hvor der er store koncentrationer af turister. Nar turistomrader
skal betjenes af kollektiv trafik er det fornuftigt at koncentrere sig om at betjene de omrader, hvor
mange turister er samlet, sa den kollektive trafik bliver sa effektiv som muligt.

De omrader, der defineres som hhv. udkantsomrader og store turistomrader, sammenholdes med
Trafikplan 2009 — 2012 for at finde de omrader, der ikke opnar daekning ifglge Trafikplanen, og
som derfor bgr undersgges neermere. De drejer sig om omrader i hele Sydtrafiks omrade, bortset
fra Trekantomradet, hvor befolkningsteetheden generelt er hgj, og der er god regional betjening
ifglge Trafikplanen.

For hvert omrade vurderes, om betjening af omradet kan siges at veere af regional betydning. |
denne vurdering indgar bl.a. pendlingsanalyser, antallet af passagerer, der rejser pa tvaers af
kommunegraenser og passagertal i sommerperioden og efterarsperioden.

Analysen viser, at der for udkantsomrader alene kan veaere tale om regional betjening af Blavand.
Blavand er saledes et vigtigt turistmal i sommerperioden og et udkantsomrade udenfor
turistseesonen. Rute 40 (Esbjerg — Oksbgl — Blavand) er derfor af regional betydning. Der er
mange pendlere med rute 40, der krydser kommunegreensen mellem Varde og Esbjerg Kommune.
Sydtrafik foreslar saledes, at rute 40 ogsa i fremtiden skal veere regional.

Rgmg i Tender Kommune er et vigtigt turistomrade. Sydtrafik foreslar derfor, at Region
Syddanmark tiltreeder delfinansiering af rute 185 (Skeerbaek — Rgmg) i sommerperioden pa
afgange henvendet til turister.

Ogsa pa Fang anbefales det, at Region Syddanmark tiltraeder finansiering af den eksisterende
lokalrute i sommerperioden.

Herudover er vurderet turistomraderne Givskud Levepark og Danfoss Universe der begge har
mange besggende, som dog ikke er i neerheden af Legolands besggstal. Givskud og Danfoss



Universe indgar saledes ikke i analysen som specifikke rejsemal, men i stedet som en del af deres
respektive kommuner i forbindelse med analysen af gstkysten.

I de gvrige omrader viser analysen, at busbetjening i hgj grad er af lokal interesse. Derfor
anbefaler Sydtrafik, at betjeningen i disse omrader i fremtiden bliver i overensstemmelse med

Trafikplanen.
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1. Indledning

Denne rapport er en del af Sydtrafiks Trafikplan 2009 — 2012, og omhandler betjening med
kollektiv trafik af yderomrader og turistomrader.

Sydtrafiks Trafikplan blev godkendt af Sydtrafiks bestyrelse i efteraret 2009. Trafikplanen beskriver
ud fra principper opstillet af Region Syddanmark, hvordan den fremtidige regionale betjening skal
se ud. Region Syddanmark har i deres principper for kollektiv busbetjening lagt op til, at der vil
blive afsat regionale midler til betjening af udkantsomrader, og at der skal udpeges vigtige
turistmal, der vil fa betjening med regionale ruter.

I denne rapport vil Sydtrafik vurdere betjeningen af udkantsomrader og vigtige turistmal i Syd- og
Senderjylland i forhold til Trafikplan 2009 — 2012, og opstille forslag til betjening af de omrader,
der i Trafikplanen i farste omgang ikke betjenes af regionale ruter.



2. Region Syddanmarks principper for betjening af
udkantsomrader og turistomrader

Region Syddanmark, som er bestiller af kollektiv trafik af regional betydning i Sydtrafiks omrade,
har i 2008 udarbejdet Principper for kollektiv bustrafik af regional betydning®.

| principperne udpeges flere typer regionale rejsemal:

e Regionale A-rejsemal er byomrader med flere end 25.000 indbyggere og internationale
knudepunkter (f.eks. Billund Lufthavn)

e Regionale B-rejsemal er trafikknudepunkter med regionale rejsende, samt arbejdspladser og
uddannelsesinstitutioner med regional pendling

e Regionale C-rejsemal er byomrader med et indbyggertal starre end 5.000 men mindre end
25.000

| principperne naevnes ogsa i forbindelse med B-rejsemal, at trafikselskaberne skal vurdere, om
der er basis for at betjene store turistomrader. Endelig foreslar Region Syddanmark busbetjening
af yderomréader "tilgodeset ved en seerlig pulje inden for den samlede bevilling” 2.

Principperne fastleegger ogsa, at en rute for at opna regional finansiering skal krydse en
kommunegraense.

! http://www.regionsyddanmark.dk/wm156333 , (7/4 2010)
2 http://www.regionsyddanmark.dk/wm156333 , (7/4 2010)
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3. Udkantsomrader

Af tidligere afsnit ses, at der ikke fra Region Syddanmarks side foreligger en fast definition af,
hvornar et udkantsomrade skal betjenes — eller hvornar, et omrade falder under definitionen
"udkantsomrade”.

| Landdistriktsredegarelsen 20092 benyttes de sakaldte indikatorer for landdistriktsgrad.

Emne Indikator
Urbanisering | 1 |Befolkning i 2004 - pr. km?

Befolkning i landomrdder og byer under 1000 indb.
- andel af befolkningen i 2004

Arealilandzone - andel af kommunens areal
Gennemsnitlig afstand til motorvej - km
Antal arbejdspladser i forhold til antal beskaftigede i 2004

Gennemsnitlig afstand fra et punkti kommunen til omrader med
stort overskud af arbejdspladser i 2004 - km

(]

Center periferi

Loy I [0 BN I = W}

Landbrugets | 7 |Besk=ftigedeilandbrugserhvery - andel af beskaftigedei 2004

betydning

Udvikling 8 | Udviklingen i beskaftigelsen 19a4-2004 - andel af beskaftigede i 1994
Befolkningsudviklingen 1994-2004 - andel af befalkningen i 1994

Demografi 10 |Befolkningen i alderen 17-64 dr - andel af befolkningen i 2004

11 | Befolkningen i alderen 25-44 ar - andel af befolkningan i 2004
Uddannelse | 12 |Indbyggere kun med grundskole uddannelse - andel afuddannelse i alt

13 |Indbyggere med mindst mellemlang uddannelse
- andel af uddannelseialt

@konomi 14 | Beskatningsgrundlag - pr.indbygger i 2007 - tusind kr.
Tabel 1: Indikatorer for landdistriktsgrad (Landdistriktsredeggrelse 2009)

Pa baggrund af disse indikatorer inddeles kommunerne i fire kategorier:

Bykommune
Mellemkommune
Landkommune
Yderkommune

| Sydtrafiks omrade er Varde Kommune og Tender Kommune yderkommuner. Kolding er eneste
bykommune, mens Vejle og Fredericia er mellemkommuner. Resten af kommunerne er
landkommuner.

® Landdistriktsredeggarelse, Regeringens redeggrelse til Folketinget, marts 2009, Velfaerdsministeriet
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Figur 1: Geografisk fordeling af kommunegrupper. (Landdistriktsredeggrelse 2009)

Sydtrafik har til denne rapport valgt at udvide begrebet udkantsomrade, sa det defineres i forhold
til betjening med kollektiv trafik. Det er ikke kun de to yderkommuner, Varde og Tgnder, der har
udfordringer i forhold til at betjene befolkningen med kollektiv trafik.

Derfor udvider Sydtrafik det omrade, der undersgges i denne rapport, med yderligere tyndt
befolkede kommuner.

Kollektiv trafik har generelt bedre vilkar i teetbebyggede omrader, hvor den bedste afvejning
mellem antallet af potentielle rejsende i det betjente omrade og en for passagererne acceptabel
keretid kan opnas. | tyndtbefolkede omrader, hvor befolkningen bor meget spredt, er vilkarene for
kollektiv trafik ikke gode. Hvis en bus skal betjene et passende passagergrundlag vil det kreeve en
lang og ofte sngrklet rute, hvilket igen betyder, at karetiden bliver sa lang, at bussen ikke kan
konkurrere med andre transportmidler.

Ofte ses det derfor, at ruterne i de tyndest befolkede omrader iseer tilpasses de
befordringsberettigede skolebgrn. Ofte kares saledes kun morgen og eftermiddag, og
afgangstidspunkterne er tilpasset skolernes ringetider.

Der er dog visse fordele ved at tilbyde kollektiv trafik i udkantsomrader. Blandt andet kan naevnes:

e Hensyn til personer, der ikke har adgang til andre transportformer

e Net-effekt i den kollektive trafik*

e Miljghensyn

e Medvirkning til at gge attraktiviteten af omraderne og dermed fastholdelse af beboere og
virksomheder

“ Dvs., at rejsende med kollektiv trafik ikke oplever, at de er afskaret fra at rejse til eller fra nogle omrader
med kollektiv trafik, og derfor helt fraveelger den kollektive trafik.



Befolkning og befolkningsteethed

| tabellen herunder ses indbyggertallene i kommunerne i Sydtrafiks omrade (2009).

Kommune  Befolkning® (2009)

Billund 26.235
Esbjerg 114.595
Fang 3.207
Fredericia 49.690
Haderslev 56.508
Kolding 88.519
Sgnderborg 76.793
Tgnder 40.216
Varde 50.475
Vejen 42.807
Vejle 105.884
Aabenraa 60.392
| alt 715.321

Tabel 2: Indbyggere pr. 2009 i kommunerne i Sydtrafiks omrade.

Mindst er ikke overraskende Fang Kommune med godt 3.200 indbyggere, mens Esbjerg Kommune
med knap 115.000 indbyggere er sterst. Cirka halvdelen af befolkningen i Sydtrafiks omrade bor i
de fire kommuner Esbjerg, Vejle, Kolding og Fredericia.

Den gennemsnitlige befolkningstaethed i Danmark er 127,9 indbyggere pr. kvadratkilometer
(2009)°. Den jyske del af Region Syddanmark har en befolkningstaethed pa 82,0 indbyggere pr.
kvadratkilometer — kun Region Nordjylland har en lavere befolkningsteethed end dette.
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Figur 2: Befolkningstaethed (indbyggere/km?) i Danmark.

Jylland



Befolkningsteetheden for kommunerne i Sydtrafiks omrade varierer meget. Fredericia Kommune er
den teettest befolkede kommune med 370 indbyggere pr. kvadratkilometer, mens Tender
Kommune med 32 indbyggere pr. kvadratkilometer er den tyndest befolkede kommune.

Befolkningsteethed (indbyggere / km2) i Sydtrafiks omrade
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Figur 3: Befolkningstaethed i kommunerne i Sydtrafiks omrade.

For at foretage en afgreensning af, hvilke omrader, der kan komme i betragtning som veerende
udkantsomrader, frasorteres de kommuner, der har en befolkningsteethed over gennemsnittet for
Sydtrafiks omrade som helhed. Det kan ikke udelukkes, at disse kommuner har omrader med en

meget lav befolkningsteethed, men det vurderes, at kommuner med en hgj befolkningsteethed som

helhed vil have bedre muligheder for at betjene deres tyndt befolkede omrader end kommuner,
hvor befolkningsteetheden som helhed er lav.

10



[ 0-100 indbyggere pr. km?
I 101-200 indbyggere pr. km*

B +201indbyggere pr. km?

Figur 4: Kommunerne i Regions Syddanmark med befolkningstal og indbyggertaethed (Region
Syddanmark).

Gennemsnittet for Sydtrafiks omrade er pa 82,0 indbyggere pr. kvadratkilometer. Fglgende
kommuner har saledes en befolkningsteethed under gennemsnittet for omradet:

Billund (48,9 indb. / km?)
Fang (57,5 indb. / km?)
Haderslev (69,5 indb. / km?)
Tender (32,1 indb. / km?)
Varde (40,5 indb. / km?)
Vejen (52,6 indb. / km?)
Aabenraa (64,1 indb. / km?)

Stgrre byer
I vurderingen af, om et omrade er et udkantsomrade, skal det ogsd medtages, hvordan omradet

ligger i forhold til starre byer. Mellem stgrre byer kan der veere omrader med lav
befolkningstaethed, som alligevel betjenes godt med kollektiv trafik, idet der er gode forbindelser
mellem de starre byer. Disse ruter betjener som regel ogsa de tyndere befolkede omrader.

Tyndtbefolkede landomrader, der ligger teet pa en starre by eller mellem to starre byer bgr saled
generelt ikke defineres som udkantsomrader, idet der er passagergrundlag for betjening med
kollektiv trafik af omraderne.

es
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Figur 5: Kort over stgrre byomrader i Sydtrafiks omrade.

Pa kortet herover ses de starre byomrader i Sydtrafiks omrade. Esbjerg er omradets starste by,
efterfulgt af byerne i Trekantomradet. P4 @stkysten ligger ogsa sterre byer som Haderslev,

Aabenraa og Sgnderborg — og Flensborg i Tyskland. | den centrale del af omradet ligger de sterre
byer Vejen, Billund og Grindsted, som dog alle har under 10.000 indbyggere. Mellem disse byer er

der generelt god kollektiv betjening, og omraderne taet pa disse byer defineres saledes ikke som

udkantsomrader.

Betjeningen i fglgende udkantsomrader bgr sdledes vurderes naermere:

Varde Kommune

Tender Kommune

Haderslev Kommunes vestlige og gstlige dele
Vejen Kommunes nordlige og sydlige dele
Billund Kommunes sydlige del

Aabenraa Kommunes vestlige del

Fang Kommune
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4. Turistomrader

Turisme er en vigtig del af gkonomien i mange omrader, og der arbejdes derfor ogsa mange
steder malrettet med at tiltraekke flere turister. Tilbydes der god kollektiv trafik til turisterne, er der
mulighed for, at flere personer vil foretage ture til eller holde ferie i de omrader, der betjenes.

Region Syddanmark skriver i deres principper for kollektiv busbetjening, under beskrivelsen af B-
rejsemal, at det skal vurderes, om der er basis for at betjene store turistomrader.

Sydtrafiks kriterier for betjening af turistomrader med regionale ruter

Pa baggrund af oplysninger fra Region Syddanmark, Syddansk Turisme og VisitDenmark udpeger
Sydtrafik de vigtigste turistomrader i Sydtrafiks omrade, som i dag ikke er betjent med tog eller
regionale busser.

| publikationen "Samvaer med indhold”” beskriver Syddansk Turisme, at der bl.a. arbejdes med
destinationsudvikling. Der opereres med 8 destinationer i regionen, hvoraf fglgende er i Sydtrafiks
omrade:

Trekantomradet
Billund
Vestkysten
Vadehavet
Sgnderjylland

Selvom store omrader i Syddanmark kan fa betegnelsen turistomrade, er det i forbindelse med
kollektiv trafik gnskeligt at udpege specifikke rejsemal, som kan betjenes med busser. Eksempelvis
Graenseruten (cykelrute) eller Haervejen er populeere turistmal, men af natur sveere at servicere
med busser pa dedikerede turistmalsruter. Et turistomrade som f.eks. Blavand er bedre egnet til
busbetjening, fordi mange rejsende skal til og fra et relativt lille omrade. Dermed er der langt
bedre grundlag for rejser med bus.

" Samveer med indhold — Strategi for udvikling af turismen i Syddanmark med fokus p& oplevelser, der giver
mening, Syddansk Turisme, november 2008

13



Vigtige turistomrader og regional betjening

| dette afsnit foretages en vurdering af, hvilke omrader, det vil veere vigtigst at undersgges
naermere mht. regional, kollektiv betjening.

Overnatning og endagsturister
| tabellerne herunder ses antallet af besggende i de starste turistattraktioner og overnatninger i
feriehuse fordelt p& kommunerne i Sydtrafiks omrade.

Attraktioner Kommune Besggstal 2009
1 Legoland Billund 1.600.000
2 Givskud Zoo Billund 319.849
3 Madsby Legepark Fredericia 292.768
4  Fiskeri- og Sgfartsmuseet Esbjerg 139.133
5 Danfoss Universe Segnderborg 131.325
6 Sommerland Syd Aabenraa 110.000
7 Museet pa Koldinghus Kolding 99.198
8 Kunstmuseet Trapholt Kolding 64.558
9 Kulturhistorie - Sgnderborg slot Sgnderborg 56.974
10 Museet Ribes Vikinger Esbjerg 56.893
11 Historiecenter Dybbgl Banke Segnderborg 46.385
12 Freslevlejrens museum Aabenraa 45.349
13 Museet for Varde og omegn Varde 35.778
14 Tirpitz Stillingen Varde 32.983
15 Vadehavscentret Esbjerg 30.598
16 Tender Kulturhistorie og Kunstmuseum Tonder 30.121
17 Kongernes Jelling Vejle 29.085
18 Skeerup Zoo Vejle 28.774
19 Cathrinemindes Teglvaerksmuseum Segnderborg 26.285
20 Esbjerg museum Esbjerg 23.796
Total 3.199.852

Tabel 3: Besggstal for de 20 starste attraktioner i Sydtrafiks omrade i 2009.

Det ses, at Billund Kommune har det stgrste antal af besggende, hvoraf Legoland tegner sig for
ca. halvdelen af det samlede antal af besggende til attraktioner i Sydtrafiks omrade. Herudover er
det isser kommunerne i den vestlige (Esbjerg, Varde og Fang kommune) og sydlige (Tender,
Aabenraa og Sgnderborg kommune) del, der har mange besggende, hvilket primaert ma anskues
som en afledt effekt af de mange turister der lejer feriehuse her (se Tabel 4). P& gstkysten er det
primaert Kolding og Fredericias attraktioner der tiltreekker mange besggende.

14



Kommune

Overnatninger i

feriehuse (2009)

Varde 2.342.900
Tegnder 705.000
Fang 592.400
Sgnderborg 435.900
Kolding 194.500
Haderslev 72.500
Esbjerg 59.900
Vejle 53.700
Aabenraa 53.700
Vejen 6.200
Fredericia 4,800
Billund 2.100
Total Sydjylland 4.523.700

Tabel 4: Overnatninger i feriehuse udlejet gennem danske bureauer 2009°

Kommunerne i omradets vestlige og sydlige del har flest turister. Varde er kommunen med flest
turister, efterfulgt af Tender. Fang har pa trods af gens relativt lille sterrelse og indbyggertal
tredjeflest turister.

Varde Kommune

Varde Kommune er kommunen i Sydtrafiks omrade med flest turister i absolutte tal og naestflest
pr. indbygger. Kommunen har mange besggende, der tiltreekkes af Vesterhavsstranden og
sommerhusomraderne. Varde Kommune har saledes langt flere overnatninger i feriehuse end de
andre kommuner i omradet.

Af starre turistmal kan bl.a. naevnes Blavand og Henne Strand-omradet.

Tgnder Kommune
Tender Kommune har det tredjestarste antal turister i Sydtrafiks omrade og neestflest
overnatninger i feriehuse. Turisterne besgger blandt andet Vadehavskysten og Rgmg.

Fang Kommune

Fang Kommune har i forhold til kommunens indbyggertal flest turister i omradet, selvom antallet af
turister i absolutte tal er det femte laveste. Fang Kommune overgas yderligere kun af Varde og
Tender pa antallet af overnatninger i ferieboliger.

Esbjerg Kommune
Esbjerg Kommune har i forhold til kommunens stgrrelse veesentligt feerre turister end de gvrige
kommuner i den vestlige del af omradet. Stgrre turistmal er isser Esbjerg By og Ribe.

@stkysten
Ogsa pa Dstkysten er der en del overnatninger i ferieboliger, dog ikke s mange som pa
Vestkysten. Turisterne pa @stkysten ma vurderes at besgge byer i hgjere grad end de turister, der

8 Feriehusudlejning 2009, Danmarks Statistik, maj 2010
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besager Vestkysten, hvor sommerhuse og strandene er store attraktioner. Der er naturligvis ogsa
pa Dstkysten turister, der tiltreekkes af natur og strand.

Den gstlige del af Sydtrafiks omrade har pga. E45 ogsa gode muligheder for at tiltraekke
overnatninger fra turister, der karer gennem omradet pa vej til andre omrader eller lande.

Af starre attraktioner i den gstlige del af omradet kan naevnes Jelling, Givskud Lgvepark i Vejle
Kommune med cirka 320.000 arlige besggende (2009) og Danfoss Universe i Sgnderborg
Kommune med cirka 130.000 arlige besggende (2009).

Vejen og Billund

Vejen og Billund Kommuner har noget feerre turister end de gvrige kommuner i Sydtrafiks omrade.
Bl.a. Legoland er dog med 1,6 mio. arlige besggende et vigtigt turistmal i Billund Kommune.
Ligeledes er Lalandia i Billund blevet et sterre turistmal, hvilket dog ikke ses i Tabel 4, da Lalandia
ikke er medberegnet for 2009. Der var i 2010 ca. 250.000 overnattende gaester og ca. 150.000 én-
dags gaester.

Store turistomrader

Som store turistomrader defineres kommunerne Tgnder og Varde med seerlig fokus pa omraderne
teet pa kysten, hele Fang Kommune, samt stgrre byomrader og naturomrader pa @stkysten. Ogsa
Billund-omradet defineres som et vigtigt turistomrade, bl.a. pa grund af lufthavnen og Legoland.
Givskud Levepark og Danfoss Universe har mange besggende, men Legoland har langt flere
besggende end disse to attraktioner og prioriteres derfor hgjere. Givskud og Danfoss Universe
indgar saledes ikke specifikt i analysen, men i stedet som en del af deres respektive kommuner i
forbindelse med analysen af gstkysten.
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5. Vurdering af regional betjening i udkants- og turistomrader

Det er i et tidligere afsnit af rapporten vurderet, at falgende tyndt befolkede omrader kan
defineres som udkantsomrader med hensyn til betjening med kollektiv trafik.

Varde Kommune

Teonder Kommune

Haderslev Kommunes vestlige og gstlige dele
Vejen Kommunes nordlige og sydlige dele
Billund Kommunes sydlige del

Aabenraa Kommunes vestlige del

Fang Kommune

Som starre turistomrader defineres

Vestkysten
Vadehavskysten
Billund
@stkysten

Pa kortet herunder ses den i Trafikplanen foreslaede betjening med regionale ruter i Sydtrafiks
omrade. Den regionale betjening vil foregd med en blanding af hurtigruter® og almindelige
regionalruter, samt med Vestbanen. | det overordnede kollektive net indgar ogsa
jernbanestraekningerne, der betjenes af DSB og Arriva.

— Reglonalbus |

Figur 6: Hurtigruter og regionalruter ifglge Trafikplanen

° Ruter, der kerer en direkte vej med fa stop mellem vigtige rejsemal
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Den regionale betjening i Trafikplanen er baseret pa regionens principper om betjening af
regionale rejsemal. Region Syddanmark leegger dog ogsa op til, at der etableres en pulje til
finansiering af ruter til udkantsomrader og at store turistmal kan betjenes med regionale ruter.

Der vil naturligvis altid veere omrader, der ikke deekkes af regionale ruter. Og mange steder vil det
veaere ngdvendigt og acceptabelt at beveege sig en vis afstand for at komme til de regionale ruter.
Pa figuren herunder ses Trafikplanens regionale ruter omgivet af en bufferzone pa 2 km til hver
side.
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Figur 7: Regionale ruter med indlagt 2 km buffer i Sydtrafiks omrade.

Som det ses, er @stkysten godt betjent med regionale ruter. Kun den gstlige del af Haderslev
Kommune og sydgstlige del af Kolding Kommune har ikke regional betjening. Sgnderborg
Kommune betjenes ogsa af flere regionale ruter, som bl.a. sgrger for betjening af Danfoss
Universe. Vejle Kommune er s teet betjent af regionalruter, at en eventuel betjening af Givskud
Lavepark kan foretages ved at andre linjefaringen pa enkelte regionalruter. Jelling er i dag
togbetjent.

Vejen Kommune og Billund Kommune er i store dele godt betjent af regionale ruter. Dele af
Tender og Varde Kommuner har ikke regional betjening, ligesom gerne Remg og Fang heller ikke
har regional betjening.

Det er ikke i sig selv et mal, at alle omrader i Sydtrafiks omrade skal vaere daekket af regional

betjening. Mange steder vil det veere tilstraekkeligt, at kommunen indseetter en lokalbus, der kan
give gode skiftemuligheder til og fra de regionale tilbud og det overordnede jernbanenet.
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Sydtrafik vil dog undersgge de sterre omrader, der ikke er deekket af regional betjening, for at
vurdere, om busbetjening af disse omrader kan veere i regional interesse. | de efterfglgende afsnit
vurderes grundlaget for regional busbetjening af de omrader, der er vist pa kortet herunder.
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Figur 8: Omrader uden regional betjening i Sydtrafiks omrade.

I hvert omrade vurderes, om betjening kan vaere af regional interesse. Dette gares for eksempel
pa baggrund af data fra eksisterende ruter, pa baggrund af omradernes turistmaessige betydning
og pa baggrund af oplysninger om pendling til og fra omraderne.

Principperne og betjening af udkants- og turistomrader

| forhold til de af Region Syddanmark vedtagne principper er betjeningen af turistomrader og
udkantsomrader i sig selv en afvigelse. Denne afvigelse er af regionen accepteret for at sikre, at
disse vigtige omrader ikke er uden regional betjening. Samtidig fastholder regionen dog, at de
andre principper for regional betjening, for eksempel krydsning af en kommunegreense,
overholdes. Dette giver dog nogle vaesentlige udfordringer i Sydtrafiks omrade.
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De 12 kommuner i Sydtrafiks omrade udger i alt et omréde pa godt 8.700 km?, mens de 10
kommuner i Fynbus’ omréde i alt har et areal p& 3.486 km®*™°. Dette betyder, at kommunernes
areal i Sydtrafiks omrade i gennemsnit er p& knap 727 km?, mens kommunerne i Fynbus’ omréde i
snit er knap 349 km?. De to udkants- og turistkommuner Varde og Tgnder Kommuner udggr hhv.
1.246 km? og 1.252 km?, svarende til, at de hver isaer udger knap 36 % af hele Fynbus’ omrade.

Et krav om, at ruter, der betjener udkantsomrader eller store turistomrader, skal krydse en
kommunegraense er saledes vaesentligt mere problematisk i Sydtrafiks omrade end i Fynbus'’
omrade™®.

Desuden er kravet om krydsning af en kommunegraense i mange tilfeelde et spgrgsmal om
kareplanteknik, hvor to ruter kobles sammen.

Sydtrafik anbefaler, at der for ruter, der betjener udkants- og turistomrader, ses bort fra kravet om
krydsning af en kommunegraense, og der i stedet fokuseres pa, at ruterne forbindes til stationer,
rutebilstationer eller lignende, hvor der kan opnas forbindelse til anden regional kollektiv trafik.

Sydtrafiks vurdering af regionale rejsemal i udkants- og turistomrader

Med henblik pa at kunne prioritere den relevante betjening hgjest, har Sydtrafik opstillet krav, der
skal opfyldes at de omrader, hvor der skal etableres regional betjening finansieret af udkants- /
turistmidler.

Turistomrader
For at et turistomrade, der ikke ligger i et allerede udpeget regional rejsemal, skal kunne opna
regional betjening skal fglgende krav opfyldes:
e Afgreenset omrade, der er velegnet til betjening med bus
o Dokumenteret hgjt antal turister, eksempelvis ved mange overnatninger eller ved, at
eksisterende kollektive trafiktilbud benyttes i udstrakt grad i sommerperioden
e Starre afstand fra eksisterende regional eller statslig kollektiv betjening, sa forbindelse fra
turistomradet til det overordnede kollektive net er forbundet med en vaesentlig udgift for
kommunen

Udkantsomrader
Udkantsomrader er bl.a. karakteriseret ved, at befolkningstaetheden er lav. Dette gar det sveerere
at etablere en effektiv kollektiv trafik. | denne rapport er det dog valgt alligevel at tage antallet af
potentielle rejsende med ind i vurderingen af, om et omrade kan opna regional udkantsbetjening.
Dette skyldes, at der er afsat meget begraensede midler til betjening af udkantsomrader, og der
ber sdledes fokuseres pa, at betjeningen etableres der, hvor der er sterst behov og dermed
serviceres flest regionale rejsende.
Fglgende krav skal saledes opfyldes:
e Omradet ligger i en kommune med lav, gennemsnitlig befolkningsteethed
e Vaesentlig pendling til eller fra omradet
e Starre afstand fra eksisterende regional eller statslig kollektiv betjening, sa forbindelse fra
udkantsomradet til det overordnede kollektive net er forbundet med en veaesentlig udgift for
kommunen

19 \www.noegletal.dk
1 Desuden bemaerkes, at Fynbus rute 925, Bgjden — F&borg, ikke krydser en kommunegraense.
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6. Forslag til regional betjening i udkantsomrader og
turistomrader

Fang Kommune

Fang er et stort turistmal — der er 335 overnatninger og endagsturister om aret pr. indbygger, og

gen er ikke betjent af regionale ruter. @en har én rute, 631, som er kommunalt finansieret. Fang
forbindes med fastlandet med en faerge til Esbjerg.

Rute 631 har veesentligt flere afgange i sommerperioden end i den gvrige tid (21 mod 16 daglige
afgange pa hverdage), og der er vaesentligt flere passagerer med rute 631 i sommerperioden end

pa almindelige skole-/arbejdsdage. Dette tyder pa, at bussen betjener vigtige turistomrader.

Sommer 2009 | Efterar 2009
Uge 2.432 872
Heraf lgrdage 509 104
Heraf sgndage 200 74

Tabel 5: Pastigere pr. uge pa rute 631

Rute 631 har ogsa vigtig lokal betydning, for eksempel betjener den Nordby Skole, ligesom den
forbinder de starste byer pa gen, Nordby og Sgnderho.

Udenfor turistsaesonen er ruten primzert af lokal interesse. Men i sommerperioden kommer sa
mange turister til Fang, at ruten ma siges at veere af regional interesse. Region Syddanmarks
principper siger, at ruter skal krydse en kommunegraense, hvis de skal opna regional finansiering
Dette er af naturlige arsager ikke muligt at opna for en rute pa Fang. Alligevel vil Sydtrafik
anbefale, at Region Syddanmark tiltreeder finansiering af rute 631 i sommerperioden.
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Tonder Kommune

Tender Kommune har ifglge Trafikplanen ikke regional betjening i den vestligste del, ligesom
omradet mellem Skeerbaek og Toftlund og mellem Aabenraa og Lagumkloster ikke i fremtiden far
regional betjening.
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Figur 9: Regional betjening i Teander Kommune.

Sydtrafik vurderer, at Remg er det rejsemal i Tender Kommune, der er mest interessant at
undersgge, bade som turistomrade og som udkantsomrade, idet Remg er det omrade, der er
laengst fra regional betjening eller togstraekninger. Desuden har Remg mange besggende pa et
begraenset omrade, hvilket giver bedre passagergrundlag end de flest andre turistomrader i
Tender Kommune.

Rogmg (Rute 185)

Den vestlige del af Tender Kommune og Remg har ikke regional betjening. Remg har dog indtil
medio 2009 veeret betjent af den regionale rute 29, som karte Aabenraa — Skeerbeek — Ramag.
Straekningen Skeerbaek — Rgmg blev udskilt som egen rute (185), som er lokalt finansieret, ligesom
rute 29 blev overtaget af Aabenraa og Tender Kommuner. Rute 29 blev overfart til lokal
finansiering, fordi Region Syddanmark vurderede, at ruten ikke har regional betydning.

| tabellerne herunder ses antallet af pastigere pr. dag pa rute 185, antallet af afgange og det
gennemsnitlige antal passagerer pr. afgang.

Tabel 6: Pastigere pr. dag pa rute 185

Ma. — to., pr. dag | Fre. | Lgr. | Sgn.
Efterar 90 98 5 4
Sommer 36 75| 24 14

Tabel 7: Antal afgange pr. dag pa rute 185

Ma. — to., pr. dag | Fre. Lar. Sgn.
Efterar 8+ 8 8+8|2+2|1+2
Sommer 5+5 5+5|2+2|2+2
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Tabel 8: Gennemsnitligt passagertal pr. afgang pa rute 185

Ma. — to., pr. dag | Fre. | Lgr. | Sgn.
Efterar 5,6 6,1 {1,3 |13
Sommer 3,6 75 16,0 |35

Det ses, at der pa hverdage i sommerperioden er feerre passagerer end pa skoledage i efteréaret.
Pa fredage er der feerre pastigere om sommeren end om efteraret, men der er ogsa feerre
afgange. | weekenderne er der veesentligt flere passagerer i sommerperioden. Dette kan tyde p3,
at der i sommerperioden er en del endags- eller weekendturister, der rejser til Rgmg.

Nedenstaende tabeller viser, hvor mange af de rejsende, der star af eller pa rute 185 ved udvalgte
stoppesteder. Tallene er regnet for begge retninger. Ogsa angivet er et procenttal, som beskriver,
hvor stor en del af de rejsende med rute 185, der er staet af eller pa bussen ved dette stoppested.
Ogsa dette tal er for begge retninger, dvs., at en angivelse af 35 % ved et stoppested betyder, at
35 % af alle, der er steget pa rute 185 i den pageeldende uge, steg pa bussen ved dette
stoppested.

Tabel 9: Efterarsteelling 2009 (465 ugentlige pastigere)
Skeerbaek Skeerbaek Lakolk Havneby' | I alt
Skole Busst.
Pastigere 163 (35 %) 62 (13 %) - 110 (24 %) | 465
Afstigere 106 (23 %) 106 (23 %) - 155 (33 %) | 465
Tabel 10: Sommertaelling 2009 (257 ugentlige pastigere)
Skeerbaek Skeerbaek Lakolk Havneby'® | I alt
Skole Busst.
Pastigere - 101 (39 %) 29 (11 %) 78 (31 %) | 257
Afstigere - 117 (46 %) 55 (22 %) 54 (21 %) | 254

Det ses, at en relativt stor del af de rejsende i efterarsperioden er staet af eller pa rute 185 ved
Skeerbaek Skole. Skeerbsek Busstation, hvor det er muligt at skifte til og fra toget, har 13 % af
pastigerne og 23 % af afstigerne (62 og 106 personer). | sommerteellingen, som er foretaget i
skolernes sommerferie, steg 39 % af de rejsende med rute 185 pa bussen ved Busstationen, mens
46 % stod af bussen ved Busstationen (svarende til 101 pastigere og 117 afstigere). Dette kan
give en indikation af, at der er flere regionale rejsende med rute 185 i sommerperioden — idet det
ma vurderes, at en del af de rejsende til og fra Busstationen skifter til eller fra toget.

Der er relativt f arbejds- og uddannelsespendlere til og fra Remg (se naeste sider)**. 35 pendler
dagligt fra Remg til Skeerbaek, mens 77 pendler den modsatte vej. Til og fra gvrige omrader
pendler i alle tilfeelde feerre end 15 personer pr. retning. Det ma saledes vurderes, at pendlingen i
sig selv naeppe er stor nok til at veere af regional betydning. Selvom Rgmg udenfor turistseesonen
saledes kan betegnes som veerende et udkantsomrade, er der naeppe grundlag for regional
betjening af gen udenfor turistssesonen.

12 Stoppestederne Havneby og Havneby, Engvej
13 Stoppestederne Havneby og Havneby, Engvej
14 Tallet er for det samlede antal pendlere — ikke kun buspendlere
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Remeg er dog ogsa et vigtigt turistomrade, iseer i sommerperioden, hvilket betyder, at Ramg i
sommerperioden i hgjere grad har regional betydning.

Det er mest oplagt, at Remg forbindes, som det er tilfeeldet i dag, med rute 185 til Skeerbaek
Station, hvorfra der er tog mod Tgnder og Bramming / Esbjerg.

Denne rute overholder ikke regionens princip om, at en regional rute skal krydse en
kommunegraense. Sydtrafik vil dog foresla, at Region Syddanmark tiltreeder finansiering af rute
185 i sommerperioden pa afgange henvendt til turister. Dette kan vaere med til at tiltreekke flere
turister til omradet og kan ogsa medvirke til at give flere rejsende med de regionale busser i
Tender Kommune i sommerperioden.

Hvor mange afgange, regionen vil finansiere, og hvor disse afgange skal standse vil blive afgjort i
et samarbejde mellem Tgnder Kommune, Region Syddanmark og Sydtrafik.
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Figur 10: Pendlingsvolumen for udpendling fra Remag.
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Lggumkloster — Aabenraa (Rute 24)

Relationen Lggumkloster — Rgdekro — Aabenraa betjenes i dag af den regionale rute 24. |
forbindelse med implementeringen af Trafikplanen vil ruten overga til kommunal finansiering.
Dette skyldes, at Lagumkloster og Bredebro ikke er regionale rejsemal, og at ruten derfor ikke
overholder regionens principper for kollektiv bustrafik. Dette betyder samtidig, at det tyndt
befolkede omrade mellem Lggumkloster og Redekro ikke leengere vil have regional betjening. I det
falgende undersgges derfor, om rejsemgnstrene med den nuvaerende rute 24 har et regionalt
praeg, saledes at finansiering fra regionen kan komme pa tale.
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Grafen herunder viser, hvor mange passagerer, der pr. uge sidder i rute 24 pa de enkelte
streekninger. Kommunegraensen mellem Aabenraa Kommune og Tgnder Kommune er angivet med
en lodret, rad linje.

Bufferzone 4km
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Det ses, at der er veesentligt flere passagerer med rute 24 pa streekningen mellem Rgdekro St. og
Aabenraa Busstation end pa den resterende del af straekningen. Mellem Hellevad og Legumkloster
er der pa ugeniveau cirka 200 passagerer pr. retning. Dette svarer til, at der dagligt er cirka 30
personer, der krydser kommunegraensen med rute 24 pr. retning.

Omradet vest for Rgdekro har en lavere befolkningsteethed end Rgdekro — Aabenraa, hvilket kan
forklare de lavere passagertal pa denne streekning. Passagertallene for rute 24 viser dog tydeligt,
at ruten udpraeget betjener den lokale trafik mellem Aabenraa og Rgdekro.

Pendlingstallene™ (se neeste sider) viser, at der fra Lagumkloster til Aabenraa By dagligt pendler
vaesentligt feerre personer end fra f. eks. Tender By til Aabenraa By (73 i forhold til 161). Ogsa i
modsat retning, fra Aabenraa By, pendler vaesentligt flere til Tander By end til Lagumkloster (80 til
Tender, 28 til Lagumkloster).

Pa denne baggrund vurderer Sydtrafik, at rute 24 primaer betjener lokale interesser og ikke
regionale.

Sydtrafik anbefaler, at Region Syddanmark ogsa i fremtiden, som beskrevet i Trafikplanen, fuldt ud
finansierer den nuveerende rute 26 mellem Aabenraa og Tgnder. Rute 24 bgr derimod overga til
kommunal finansiering.

15 Tallet er for det samlede antal pendlere — ikke kun buspendlere
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Figur 12: Pendlingsvolumen for udpendling fra Aabenraa
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Skeerbaek — Toftlund (— Aabenraa)

Omradet mellem Skeerbeek og Toftlund betjenes blandt andet af rute 29. Rute 29 har tidligere
veeret en regionalrute mellem Aabenraa og Remg, men er i 2009 overgaet til kommunal
finansiering, og delt op i rute 29 (Skeerbaek — Aabenraa) og 185 (Skeerbaek — Rgmg).

\iojens Haderslev

Toftlund
Skeerbeek

Redekro
Aabenraa

Legumkloster

I grafen herunder ses antallet af passagerer pa ugeniveau pa rute 29. Det ses, at der pa
streekningen Redekro — Aabenraa er vaesentligt flere med bussen end pa resten af streekningen. At
der er en del flere passagerer med bussen i retning mod Aabenraa skyldes sandsynligvis, at
afgangene med rute 29 om morgenen passer pendlere og skoleelever bedre end afgangene om
eftermiddagen. Derfor benytter flere rute 29 fra Agerskov og Rgdekro om morgenen end om
eftermiddagen.
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Rute 29 beerer i nogen grad preeg af at veere en rute, der betjener rejsende mellem Rgdekro og
Aabenraa. Der er 24 afgange pr. uge, der krydser kommunegreensen, i hver retning. | retning mod
vest krydser i gennemsnit godt 2 passagerer pr. afgang kommunegraensen. | retning mod gst
krydser godt 5 passagerer pr. afgang kommunegraensen.

Ifglge Trafikplan 2009 — 2012 vil relationen Toftlund — Aabenraa blive betjent af hurtigbussen
Esbjerg — Aabenraa — Sgnderborg. Hvor denne hurtigbus vil standse mellem de starre byer ligger
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ikke fast, men det skgnnes, at Toftlund vil blive betjent af hurtigbussen. Det vurderes saledes ikke,
at rute 29 pa denne straekning vil have regional betydning.

Vest for Toftlund rejser feerre end 50 passagerer pr. retning om ugen. Straekningen Toftlund —
Skeerbaek betjenes med 19 ugentlige afgange i hver retning. Denne lave passagerbelastning kan
delvis forklares med den lave befolkningsteethed i omradet, men det ma vurderes, at betjening af
denne straekning ikke er af regional interesse.

Streekningen bgr stadig betjenes af tilbud, der giver gode skiftemuligheder til overordnede bus-
eller togruter. Tender Kommune kan saledes fortseette finansieringen af rute 29 pa straekningen,
eventuelt med en tilpasning til de lokale behov.

Tgnder — Toftlund - Haderslev
Ifalge Trafikplanen vil der ikke veere direkte regional forbindelse mellem Tgnder / Toftlund og
Haderslev. Tgnder Kommune har dog gnsker om en sadan betjening.

Den eksisterende rute 37 vil overga til kommunal finansiering, nar Trafikplanen implementeres. Pa
grafen herunder ses antallet af passagerer pa ugeniveau i bussen for rute 37 (2009). Det ses, at
relativt mange krydser kommunegraensen, som ligger mellem Bevtoft og Toftlund, mod vest. Mod
gst har ruten dog i hgjere grad karakter af intern pendling i Haderslev Kommune.

Passagerer i bussen, rute 37 (ugeniveau)
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Pa de neeste sider ses pendlingen til og fra Haderslev By. 54 personer pendler dagligt (med alle
transportmidler) fra Toftlund til Haderslev, og 26 pendler fra Tgnder By til Haderslev By. | modsat
retning pendler hhv. 32 og 12.

Sydtrafik vurderer pa denne baggrund, at der ikke er behov for en direkte regionalrute Tender —
Haderslev. De relativt fa rejsende pa denne relation kan na deres mal ved skift i Aabenraa. Flere
pendler mellem Toftlund og Haderslev, og passagertallene viser en vis pendling med bussen.
Sydtrafik vurderer dog, at den regionale rute mellem Tgnder og Aabenraa bgr prioriteres
vaesentligt hgjere, idet flere pendler pa denne relation.

Rute 37 har yderligere i dag veesentlig karakter af intern betjening af Haderslev Kommune mellem
Haderslev By og Bevtoft — og dermed ikke regional betjening. Forbindelsen mellem Bevtoft og
Toftlund kan tilkgbes af kommunerne relativt billigt, og Sydtrafik anbefaler saledes, at rute 37
overgar til kommunal finansiering, som beskrevet i Trafikplanen.

Sydtrafik vil udarbejde en rapport om uddannelsespendling, som naermere vil vurdere behovet for
at etablere en uddannelsesrute pa relationen.
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Indpendling til "pendlingszene 362"
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Figur 14: Pendlingsvolumen for
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Udpendling fra "pendlingszone 362"

Figur 15: Pendlingsvolumen for udpendling fra Haderslev.
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Varde Kommune

Varde Kommunes vestlige del er praeget af store sommerhusomrader med mange turister, isger i
sommermanederne.

Den regionale rute 40 betjener i dag straekningen Esbjerg — Blavand via Oksbgl og Ho.
Nymindegab betjenes af den regionale rute 58, som administreres af Midttrafik.

Den kommunale rute 531 betjener Henne Strand fra Nerre Nebel pa skoledage, mens rute 552
betjener Vejers Strand fra Oksbgl.

Ingen af byerne Oksbgl, Blavand, Ho eller Nymindegab er defineret som regionale rejsemal. Ifglge
Trafikplan 2009 — 2012 vil rute 40 overga til kommunal finansiering i lgbet af trafikplanperioden.

Betjening af Blavand
Sydtrafik vurderer, at Blavand er et sa vigtigt turistrejsemal, at det bar overvejes at fastholde

regional betjening hertil. Ud over store sommerhusomrader er der i Bldvand mange butikker og
restauranter, som tiltreekker turister, ligesom der isaer i sommerperioden er en del pendling til
Blavand. Udenfor turistsaesonen kan Blavand yderligere defineres som udkantsomrade.

Som naevnt er Oksbgl ikke et regionalt rejsemal. Oksbgl har dog, hvis den nzerliggende by Vrggum
regnes med, over 3.000 indbyggere. Oksbgl fungerer yderligere som et oplagt sted at skifte
mellem busser og Vestbanen.

| tabellen herunder ses antallet af rejsende med rute 40 pa ugeniveau. Rute 40 forbinder Esbjerg,
Oksbgl og Blavand.

Tabel 11: Pastigere pa rute 40 pa ugebasis

Sommer 2009

Efterar 2009

Uge 1.752 2.443
Heraf lgrdage 211 134
Heraf sgndage 114 89

Figur 16: Zonenumre i Esbjerg, Oksbgl og BI vaﬁnd
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Tabellen herunder viser, hvor mange rejsende, der krydser zonegreensen ind i den angivne zone.
Dvs. at tallet angivet for zone 10 viser, hvor mange der pa ugebasis rejser ind i zone 10 med rute
40. Sommerteellingen viser passagertallet for perioden, hvor skolerne holder sommerferie, mens
efterarsteellingen geelder for almindelige skole-/arbejdsdage. Bemaerk, at antallet af indrejsende er
mindre for zone 10 og 15 end for de andre zoner, fordi det kun er muligt at rejse til disse zoner i

én retning.

Tabel 12: Antal rejsende pr. uge, der rejser
over en zonegraense ind i angivne zone

Rejsende ind i | Sommer 2009 | Efterar 2009
zone

10 (Esbjerg By) | 468 662

11 945 1.329

15 (Blavand) 557 337

83 899 1.220

85 (Oksbgl) 866 1.006

Om sommeren rejser der generelt feerre passagerer til de enkelte zoner. Eneste undtagelse er
zone 15, hvor Blavand ligger — her stiger antallet af tilrejsende med godt 65 % om sommeren.
Dette kan saledes tyde pa, at mange turister i dag benytter rute 40 til Blavand om sommeren.
Desuden kan der vaere gget pendling til Bladvand om sommeren, hvor de mange turister kreever
flere ansatte i butikker og restauranter.

Tabellerne herunder viser antallet af pastigere og afstigere pr. uge pa udvalgte stoppesteder.

Tabel 13: Efterar 2009

Esbjerg Rtb. | Spangsbjerg Mgllevej / Teknisk Skole | Oksbgl St. Blavand | alt
Pastigere | 295 (12 %) 177 (7 %) 506 (21 %) | 229 (9 %) | 2.443
Afstigere | 278 (11 %) 130 (5 %) 554 (23 %) | 203 (8 %)
Tabel 14: Sommer 2009
Esbjerg Rtb. | Spangsbjerg Mgllevej / Teknisk Skole | Oksbgl St. Blavand | alt
Pastigere | 378 (22 %) 0 (0 %) 412 (24 %) | 360 (21 %) | 1.752
Afstigere | 297 (17 %) 0 (0 %) 351 (20 %) | 497 (28 %)

I sommerperioden er der flere, der stiger af og pa rute 40 ved Esbjerg Rtb. og i Bldvand, pa trods
af, at det samlede antal pastigere i sommerperioden falder fra cirka 2.400 til 1.750. Procentvis er
der saledes vaesentligt flere, der i sommerperioden stiger af eller pa ved Esbjerg Rutebilstation og i
Blavand, mens procentdelen af de rejsende, der star af eller pa i Oksbgl er nogenlunde stabil.

Tallene indikerer, at rute 40 i sommerperioden bliver brugt af mange rejsende til og fra det vigtige
turistmal Blavand. Disse rejsende kan bade veere turister og pendlere til de turistvendte funktioner
i Blavand.

Kortene pa de naeste sider viser, hvor mange der pendler til hhv. Varde By-omradet og Esbjerg fra

de omkringliggende omrader. I tabellen herunder er vist, hvor mange, der pendler fra den
sydvestlige del af Varde Kommune til hhv. Esbjerg og Varde By-omradet.
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Tabel 15: Pendling til Esbjerg og Varde

Til Esbjerg | Til Varde
Fra Blavand-omradet 29 20
Fra Oksbhgl-omradet 429 264
Fra Ho-omradet 31 15
| alt 489 299

Der er veesentligt flere, der pendler fra den sydvestlige del af Varde Kommune til Esbjerg end til
Varde. For pendlerne fra disse omrader til Esbjerg er det nemmest at tage rute 40 til Esbjerg, idet
de sa undgar at skifte tog i Varde.

Af nedenstdende graf (efterarsteellingen 2009) ses, at der er mange rejsende med rute 40, der
krydser kommunegraensen.
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Idet rute 40 bade fungerer som pendlerrute pa tveers af en kommunegraense — og forbinder et
udkantsomrade med den nzermeste store by, samt betjener et vigtigt turistmal, anbefaler
Sydtrafik, at rute 40 fortseetter som regionalrute.

Varde og Esbjerg Kommune bgr have mulighed for at finansiere yderligere afgange, hvis de gnsker
dette. Det skal aftales mellem de involverede parter, i hvilken form og eventuelt med hvilken
finansieringsfordeling, rute 40 skal viderefores.

Betjening af Vejers Strand og Henne Strand

Sydtrafik vurderer, at Vejers Strand og Henne Strand er af mindre regional betydning. Til
sammenligning har Blavand ogsa udenfor skolernes sommerferie stgrre turistmaessig betydning,
mens Vejers og Henne isaer er store turiststeder i sommersaesonen. Henne Strand har cirka 1.300
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sommerhuse?®, hvilket i forhold til de over 2,5 mio. arlige overnatninger i feriehuse er en
forholdsvis lille del af den samlede turisme. Regnes der hgjt sat med, at der i gennemsnit bor 3
turister i 40 uger i samtlige 1.300 sommerhuse, er der arligt godt 150.000 overnatninger i Henne
Strand. Dette svarer til cirka 6 % af de samlede overnatninger i feriehuse i Varde Kommune, og
giver ikke umiddelbart anledning til regional betjening af Henne Strand.

Uden for turistseesonen kan Henne Strand og Vejers Strand betegnes som udkantsomrader. Der er
dog ikke naevneveerdig regional pendling til eller fra Vejers Strand og Henne Strand i perioden
udenfor turistsaesonen, idet der er relativt fa fastboende.

Omraderne er samtidig betjent af Vestbanen, som dog ligger cirka 10 km fra strandene. Begge
strande forbindes af eksisterende, lokale ruter (531 og 552) med Oksbgl eller Ngrre Nebel, hvor
der kan skiftes til regionale ruter eller Vestbanen. Henne Strand betjenes udelukkende pa
skoledage, mens Vejers Strand ogsa betjenes pa ikke-skoledage og i weekender i perioden maj til
oktober. Det vurderes, at kommunen for en relativt begraenset udgift kan etablere betjening af de
to strande til og fra Vestbanen. Varde Kommune betaler pa nuveerende tidspunkt busomkostninger
for busser, der ikke benyttes i skolernes sommerferie. Disse busser kan i stedet benyttes pa
turistruter, og det er saledes udelukkende kareplantimerne, der skal betales af Varde Kommune.

Pa baggrund af Vejers Strand og Henne Strands turistmaessige starrelse samt naerhed til
Vestbanen vurderer Sydtrafik, at det fortsat er et kommunalt anliggende at betjene disse to
strande.

18 http://www.denstoredanske.dk/Danmarks_geografi_og_historie/Danmarks_geografi/Jylland/Henne Strand
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Mdpendling til "Esbjerg"”

(tallene viser pendlingsvolume

Pendling er her defineret som summen af 1 x erhvervspendling + 1 x uddannelsespendling
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Figur 17: Pendlingsvolumen for indpendling til Esbjerg.
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dpendling til "pendlingszone 275"

(tallene viser samlet indpendling)
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Figur 18: Pendlingsvolumen for indpendling til Varde.
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Betjening af Kvong-omradet

Omradet omkring Kvong mellem Varde — Skjern-banen og Vestbanen er ifglge trafikplanen ikke
betjent af regionale ruter. Sydtrafik vurderer, at dette omrade er mindre vigtigt turistmaessigt end
omraderne vest for Vestbanen.

Nedenfor ses udpendling og indpendling fra omraderne til andre omrader. Pendlingen til og fra
omrader i andre kommuner er meget begraenset, og pa baggrund af pendlingstallene vurderer
Sydtrafik, at der ikke er grundlag for at betjene omradet med en regional bus.

| stedet bgr omradet betjenes med lokale busser, der giver gode skiftemuligheder til tog og
eventuelt regionale busser. Dette kan for eksempel forega med tilpassede, eksisterende lokalruter.
Eksempelvis forbinder rute 536 i dag Kvong med Lunde, hvor der er skiftemulighed til Vestbanen.
Den eksisterende rute 731 forbinder Horne med Sig, hvorfra der er tog mod Varde / Esbjerg og
Skjern.

Pending er her defineret som summen af 1 § ey ing 4 1 i ! Pending er her definore! som summen af 1 x erfvervapending + 1 x uddannelsespening N cowrme_
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Skovlundomréadet

Omradet i den nordgstlige del af Varde Kommune og den nordvestlige del af Billund Kommune er
ifglge Trafikplanen ikke betjent af regionale ruter. Ansager vil have regional betjening, ligesom der
vil veere regional betjening fra Grindsted til Sender Omme. @lgod i Varde Kommune er togbetjent.

Pa de faglgende sider ses pendlingen til og fra de omrader, der ikke vil fa regional betjening ifglge
Trafikplanen, opdelt pa sogne. Det ses, at pendlingen til og fra omraderne er relativt lokal, idet der
generelt er tale om, at der pendles internt i sognet og til og fra habosognene. Eneste undtagelse
er pendlingszone 343, som indeholder Grindsted By. Selv fra denne zone er der relativt begraenset
pendling til de zoner, der ikke bliver betjent af regionale ruter. Det skal ogsa i denne forbindelse
bemaerkes, at Grindsted har udmaerket betjening af regionale ruter ifglge Trafikplanen.

Sydtrafik vurderer saledes, at der naeppe er grundlag for regional betjening af disse omrader pa
baggrund af pendling. Turistmaessigt vurderes omrader heller ikke at have sa stor betydning, at
det kan ngdvendiggare regional betjening.

Omraderne bgr i stedet betjenes af lokale ruter, der giver gode muligheder for at skifte til og fra
de regionale ruter og tog i neerheden. Dette kan for eksempel ske ved at opgradere den
eksisterende rute 771, der karer @dlgod — Skovlund — Ansager. | Ansager vil der veere mulighed for
at skifte til regionalruten Varde — Grindsted, og i @lgod kan der skiftes til tog mod hhv. Skjern og
Varde / Esbjerg.
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Haderslev Kommune

Den gstlige del af Haderslev Kommune vil ifglge Trafikplanen ikke blive betjent af regionale ruter.
De nuveerende kommunale ruter 302, 304 og 308 karer mellem Haderslev og Argsund og daekker
saledes det omrade, der ikke vil blive deekket af regionale ruter.

I nedenstaende tabeller ses antallet af pastigere og afstigere pa rute 302 ved udvalgte lokaliteter
efterr og sommer. Det ses, at antallet af rejsende til og fra Argsund ligger nogenlunde stabilt
sommer og efterar, mens antallet af rejsende til og fra @sby falder kraftigt om sommeren. Dette
kan tyde pé&, at en del turister i sommerperioden benytter rute 302 til og fra Argsund.

Tabel 16: Pastigere og afsti

ere pa rute 302. Efterarsteelling 2009

Haderslev Busst. Dsby Argsund (alle stop) | 1 alt
Pastigere 581 (37 %) 456 (29 %) 292 (19 %) 1.551
Afstigere 475 (31 %) 259 (17 %) 448 (29 %)
Tabel 17: Pastigere og afstigere pa rute 302. Sommerteelling 2009
Haderslev Busst. @sby Argsund (alle stop) | | alt
Pastigere 271 (35 %) 82 (11 %) 334 (43 %) 780
Afstigere 322 (41 %) 69 (9 %) 288 (37 %)

I grafen herunder vises antallet af passagerer i bussen pa rute 302 om efteraret. Der er flest
passagerer pa bussen mellem @sby og Haderslev, og det ma saledes vurderes, at bussen i hvert
fald udenfor sommerperioden primaert betjener lokale interesser med pendlere og
uddannelsessggende til Haderslev.

Passagerer i bussen, rute 302 (ugeniveau), sommer 2009
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I sommerperioden er antallet af passagerer derimod jeevnt fordelt pa streekningen. Hovedparten af
passagererne stiger pa bussen i Haderslev eller Argsund, hvilket ogsé tyder p&, at en stor del af de
rejsende i sommerperioden benytter rute 302 til Argsund i turistgjemed.
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Passagerer i bussen, rute 302, ugeniveau sommer 2009
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Rute 302 krydser ikke en kommunegraense, og Sydtrafik vurderer, at pendlingen med rute 302 er
intern i Haderslev Kommune. Rute 302 skal saledes ikke finansieres af Region Syddanmark. |
sommerperioden benyttes rute 302 sandsynligvis af en del turister, men ogsa af beboere i den
gstlige del af Haderslev Kommune og af fastboende fra Arg. Idet rute 302 séledes om sommeren
ikke er en udpreeget turistrute vurderes det, at ruten ogsa i sommerperioden bar veere kommunalt

finansieret.

Rute 304 betjener ogsa turistomraderne i naerheden af Argsund. Rute 304 kgrer i dagtimerne i
hverdage og om formiddagen pa lgrdage.

| efterarsteellingen har rute 304 ugentligt 1.593 pastigere. Der sidder maksimalt 800 passagerer pa
ugeniveau pa en delstraekning, flest mellem Haderslev og Narre Vilstrup.

Passagereri bussen, rute 304, ugeniveau efterar
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I sommerperioden har rute 304 i alt 741 ugentlige pastigere. Der sidder maksimalt knap 400
passagerer i bussen pa ugeniveau pa de enkelte delstreekninger pa ruten, lidt flere pa
streekningerne Haderslev — Nr. Vilstrup end pa resten af ruten.

Passagerer i bussen, rute 304, ugeniveau sommer
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Tallene og graferne over passagerer i bussen tyder pa, at rute 304 i hgj grad bruges til lokal
pendling i Haderslev Kommune, iseer mellem Haderslev og Nr. Vilstrup. Det vurderes saledes, at
rute 304 ikke har regional betydning, der kraever regional medfinansiering udenfor
sommerperioden. | sommerperioden tyder tallene pa en vis turistbrug af ruten, men der er ikke
tale om udpraeget karsel for og med turister.

116 passagerer stiger ugentligt pa rute 308 udenfor sommerperioden. Der sidder p& ugeniveau
maksimalt 60 passagerer i bussen pa enkelte delstraekninger, flest fra Haderslev til Argsund, mens
vaesentligt faerre benytter rute 308 i modsatte retning. Rute 308 har 21 ugentlige afgange (en del
med afvigende ruteforlgb), og der er saledes i gennemsnit 5,5 passagerer pr. afgang.

Passagereri bussen, rute 308, ugeniveau efterar
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Rute 308 har ugentligt 224 pastigere i sommerperioden — dvs. knap dobbelt sd mange i forhold til
efterarsteellingen. Ruten bliver isaer brugt i omradet lige omkring Argsund samt ved Haderslev.

. .
Passagereri bussen, rute 308 ugeniveau sommer
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Rute 308 karer kun i aftentimer og i weekender, og passagertallene tyder pa, at en del turister
bruger bussen i sommerperioden. Ruten har saledes dobbelt sa mange pastigere i
sommerperioden som i efterdrsperioden. Passagergrafen viser dog ogsa, at ruten i
sommerperioden mest benyttes til lokal karsel mellem Argsund og Flovt.

Pa baggrund af analysen af de eksisterende ruter i omradet gst for Haderslev, vurderer Sydtrafik,
at der ikke er grundlag for regional betjening af omradet.

Nordvest for Haderslev

Omradet nordvest for Haderslev har ikke regional betjening ifelge Trafikplanen. Til gengeeld er der
togbetjening af streekningen Kolding — Vojens, ligesom der vil veere halvtimesdrift med
regionalbusser pa straekningen Kolding — Haderslev.

Middelfart
Vejen  Lunderskov Keldna

Vamdrup

Vojens Haderslev

Sydtrafik vurderer derfor, at den regionale betjening af den sydlige del af Kolding Kommune og
den nordlige del af Haderslev Kommune er god. Det omrade, der i de to kommuner ikke daekkes
af regionale ruter, bar i stedet betjenes af lokale ruter, som giver gode skiftemuligheder til
regionalbusser og tog. Omradet betjenes i dag af flere lokalruter, som kan tilpasses behovet for
skiftemuligheder.
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Billund og Vejen Kommuner

Betjening af omradet mellem Holsted og Grindsted
Den nordvestlige del af Vejen Kommune og den sydvestlige del af Billund Kommune bliver ifglge

Trafikplanen ikke betjent af regionale ruter. Streekningen Holsted — Grindsted er betjent af rute 83,
der i 2009 overgik fra regional finansiering til kommunal finansiering. Det er saledes tidligere
besluttet, at der ikke skal veere regional betjening pa denne relation.

Give

Glgod

Grindsted
Billund Lufthavn
Ls

Varde

Holsted
Brorp  ygjen  Lun

ES*'Q Bramming

Beslutningen om, at rute 83 ikke leengere skulle vaere regional, blev bl.a. truffet pa baggrund af, at
relativt fa af rute 83s passagerer rejste over kommunegraensen. | nedenstdende graf ses antallet
af passagerer i bussen (ugeniveau, efterarstaellingen 2009) pa rute 83. Det ses, at hovedparten af

de rejsende karer internt i de to kommuner, og at ruten saledes har et lokalt sigte.
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I Trafikplanen er der lagt op til bedre forbindelser mellem bl.a. Vejen og Grindsted end i dag.
Dette betyder, at denne relation kan tiltraekke en del af de passagerer, der ellers ville have rejst
kommunegraenseoverskridende med rute 83.
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P& baggrund af dette, og pa baggrund af, at Region Syddanmark i 2009 har besluttet, at rute 83
ikke kan opna regional finansiering, vurderes det, at der ikke pa nuveerende tidspunkt er grundlag
for at etablere regional betjening i dette omrade.

Betjening af Lintrup-omradet

Omradet omkring Lintrup i det sydlige Vejen Kommune er ikke betjent af regionale ruter. Sydtrafik
vurderer dog, at omradets karakter dog ikke laegger op til, at der skal etableres regionale
udkantsruter. Fra omradet er der relativt kort afstand til god, regional betjening, ligesom der er
togbetjening pa straekningen Esbjerg — Kolding og Esbjerg — Ribe / Tgnder.

Sydtrafik vurderer saledes, at omradet ber betjenes af lokale ruter, der giver gode
skiftemuligheder til regionale ruter og til tog. Omradet betjenes i dag af flere lokalruter, som kan
tilpasses behovet for skiftemuligheder.

Holsted

! Brarup i Lun
Eswrg Bramming Vejen

Vg

Ribe

Toftlund
Skeerbeek
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Lange ruter

Mange turister pa Vestkysten kommer fra Tyskland eller den gstlige del af Jylland. Disse turister
har i dag ikke mulighed for at rejse med kollektiv trafik direkte til deres bestemmelsessted. Det
kan derfor overvejes at etablere direkte sommerbetjening mellem f.eks. Flensborg eller Arhus og
f.eks. Blavand eller Remg.

Disse relationer kreever pa nuvaerende tidspunkt mindst 2 skift, og er saledes ikke szerligt
attraktive for de rejsende. Oprettelse af direkte ruter kan medfare, at det bliver mere attraktivt for
turisterne at benytte den kollektive trafik pa hele deres ferie.

Der skal tages specielle hensyn i forbindelse med etablering af disse lange ruter. Blandt andet skal
der tages hensyn til komforten pa ture, der varer op mod tre timer, hvilket betyder, at der skal
indseettes busser af minimum X-bus-kvalitet. Desuden skal der veere god plads til bagage og
lignende. Dette er med til at gge omkostningerne for denne type rute.

Sydtrafik anbefaler, at det prioriteres hgjere, at der etableres ruter, der karer kortere straekninger
og som forbinder sterre rejsemal med de naermeste trafikknudepunkter, hvor de rejsende kan
skifte til regional og national kollektiv trafik. Samtidig kan der arbejdes for, at der for eksempel
kommer gennemkgrende tog fra f.eks. Varde til Niebdll, hvorfra der er gode forbindelser til resten
af Tyskland. Togets hgje komfort og rejsehastighed vil vaere mere attraktivt for de rejsende end
lange busruter.
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7. Kommunernes gnsker til betjening af udkants- og
turistomrader

Sydtrafik har i november og december 2010 haft rapporten i hgring ved bestillerne i Sydtrafiks
omrade. Bestillerne har bl.a. haft mulighed for at indmelde konkrete gnsker til betjening af
udkantsomrader og turistomrader.

Billund Kommune gnsker betjening af fglgende lokaliteter:
e Lgveparken i Givskud
o Jelling Stenene

Esbjerg Kommune: Ingen gnsker

Fang Kommune: Bemaerker, at det er af vaesentlig betydning for opretholdelsen af serviceniveauet
for turisterne, at der ydes regionalt tilskud til rute 631.

Fredericia Kommune gnsker betjening af falgende lokaliteter:
e Sommerhusomradet Hgll / Hvidbjerg / Markholt

Haderslev Kommune gnsker neermere undersggelser af falgende lokaliteter:
e Omradet gst for Haderslev

Kolding Kommune: Ingen gnsker

Sgnderborg Kommune: Ingen gnsker

Tender Kommune gnsker betjening af fglgende relationer:
e Skeerbesek — Romg
e Tonder / Toftlund — Haderslev

Varde Kommune gnsker falgende undersggt:
e Nye ruter fra @st- eller Midtjylland
e Forbindelse til f.eks. Legoland
e Forbindelse til Tyskland
e Betjening af Vejers og Henne Strand

Vejen Kommune: Ingen gnsker

Vejle Kommune har fglgende kommentarer:
e Sommerhusomraderne omkring Hell og Hvidbjerg har ikke tilstreekkelig betjening
e Jelling ber indga som attraktionsomrade
e Givskud Zoo skal indga i den regionale betjening

Aabenraa Kommune: Ingen gnsker
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8. Kommunal betjening af omrader, der ikke betjenes af
regionale ruter

Det er naturligt, at ikke alle omrader kan blive betjent af regionale ruter. | forbindelse med
implementering af Trafikplanen vil de regionale ruter fokusere pa at betjene vigtige, regionale
rejsemal med hgj frekvens. Dette betyder, at nogle ruter, der tidligere har vaeret regionale, nu skal
overga til kommunal finansiering.

| dette afsnit beskrives nogle af de muligheder, kommunerne har for at betjene udkantsomrader,
og omrader, der mister regional betjening.

EFeelleskommunale ruter

To eller flere kommuner kan blive enige om at oprette en rute, der krydser en kommunegraense
eller at overtage en eksisterende regionalrute, som Region Syddanmark ikke lsengere har mulighed
for at finansiere.

Oprettelsen af feelleskommunale ruter kraever, at de bergrte kommuner indbyrdes er enige om,
hvor ofte, der kares pa tveers af kommunegraensen. De enkelte kommuner har naturligvis
mulighed for at tilkebe ekstra afgange, der kun kerer indenfor egen kommune.

Kommunerne bgr desuden enes om, hvordan der kagres. For eksempel vil en feelleskommunal rute,
der i den ene kommune holder sig til overordnede veje og kerer relativt hurtigt og i den anden
karer ad sma veje med lange rejsetider, virke forvirrende og utiltreekkende pa passagererne, der
rejser pa tveers af kommunegraensen.

Endelig skal der veere opmaerksomhed pa den langsigtede planleegning og samarbejdet mellem de
involverede kommuner. Hvis det viser sig, at der i en kommune bliver behov for justering af
serviceniveauet pa en feelleskommunal rute, bgr disse justeringer foretages i teet samarbejde med
trafikselskabet og andre bergrte kommuner, sa det sikres, at de bergrte kommuner ogsa kan
foretage eventuelle justeringer.

Sammenkobling af lokale ruter
I mange tilfeelde vil det vaere muligt at sammenkoble to lokale ruter, sa de overskrider en

kommunegreaense. | figuren herunder ses et eksempel pa, hvordan dette kan foretages.

By A

By B

Kommunegraense

By C

By D
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By A og B ligger i samme kommune, mens By C og D ligger i en anden kommune. Pa relationen A-
B og C — D er der perioden igennem behov for busbetjening. Denne betjening klares med lokalt
finansierede ruter i de to kommuner. | enkelte perioder, for eksempel i forbindelse med pendling,
er der behov for busbetjening pa tvaers af kommunegraensen. Dette kan klares ved at oprette en
ny, feelleskommunal rute eller ved at sammenbinde de to lokale ruter, sa der kares mellem A og D.

Dette kraever naturligvis enighed om, hvornar der er behov for tveerkommunale forbindelser, og
om, hvilket ruteforlgb, der skal kares. Desuden skal det tydeliggares for passagererne, at kun
nogle afgange pa de lokale ruter fortsaetter til andre kommuner.

Gode forbindelser til regionale ruter oqg stationer
| forbindelse med implementeringen af Trafikplan 2009 — 2012 vil det regionale busnet blive

fokuseret pa betjening af rejsemal af regional betydning. Dette betyder, at nogle omrader vil sta
uden regional betjening. Til gengeeld vil der generelt veere langt flere afgange de steder, der
betjenes af regionale ruter.

Omrader, der i fremtiden betjenes af regionale ruter vil i hgj grad vaere de sterre byer. Derfor kan
der etableres lokale ruter, der forbinder omrader uden regional betjening med de starre byer i
kommunen. Hvis disse lokale ruters afgangs- og ankomsttider tilpasses relevante regionale ruter,
vil beboerne i omrader uden direkte regional betjening alligevel opna gode muligheder for at rejse
mellem deres hjem og regionale rejsemal udenfor hjemkommunen.

Tilkalderuter
Tilkalderuter keres med almindelige busser som kgreplanlagte ture.

Det vil som regel veere ngdvendigt ogsa at betale vognmanden for de ture, der ikke keres (alt
efter kontrakt). Til gengeeld keres der udelukkende, nar der er passagerer til turen. Dette er bedre
for miljeet, idet ungdvendige ture undgas, ligesom borgerne ikke ser tomme rutebusser kgre rundt
— dette kan igen veere med til at give den kollektive trafik et bedre ry.

En yderligere mulighed kan veere, at en del af ruten kun keres, hvis der er passagerer hertil, eller
hvis passagerer har ringet og bedt om afhentning. Saledes betjener ruten bade en streekning, hvor
der er stor efterspargsel efter bussen og en straekning, hvor efterspgrgslen er mindre.

Tilkaldetaxa

Tilkaldetaxaer er kgreplanlagte ture, der kares med mindre kgretgjer end busser, og som
udelukkende kares, hvis passagererne inden turen ringer og bestiller karslen. Denne lgsning er
iseer god pa straekninger, hvor der er meget fa passagerer. Passagererne betaler almindelig takst
for rejsen, og kommune eller region skal saledes deekke differencen til det belgb, vognmanden
skal have for turen. Det ma derfor ngje overvejes, om det kan betale sig at erstatte almindelig
buskarsel med tilkaldetaxa.

Sydtur
Sydtur er en del af Flextrafik, og er en aben karselsordning, som alle kan benytte sig af. Brugerne

kan bestille dar-til-dgr-kersel, og der kan veere samkarsel og omkgrsel pa delstraekninger. Dette
betyder, at de rejsende kan komme til at keare sammen med andre rejsende, der har et andet
rejsemal. Sydtur er saledes en slags fleksibel kollektiv trafik, og turen inkl. omvejskarsel ma hgjst
vare dobbelt sa lang tid, som det ville tage at kare direkte.
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Nar en kunde bestiller en afgang til et bestemt tidspunkt, sgger systemet efter en passende vogn i
et tidsrum pa op til 15 minutter far og 45 minutter efter det gnskede afgangstidspunkt. Kunden
kan saledes ikke vaere sikker pa at fa en vogn pa preecis det gnskede tidspunkt, men vil altid fa
oplyst afgangstidspunktet ved bestilling. Det er ogsa muligt for kunden at angive det tidspunkt,
hvor vedkommende senest skal vaere fremme ved sit bestemmelsessted. Systemet vil saledes
finde en vogn med et passende afgangstidspunkt.

Kommunerne har mulighed for at etableret det sakaldte Stgttet Sydtur, hvor kommunen betaler en
del af omkostningerne ved turene. | de kommuner, der ikke giver tilskud, skal kunden betale alle
karselsomkostninger ved turen.

Pr. maj 2010 er prisen for kunderne ved Sydtur fglgende:

Stattet Sydtur: 7 kr. / km, dog minimum 35 kr.
Ustgttet Sydtur: 14 kr. / km, dog minimum 70 kr.

Kunder betaler udelukkende for den direkte afstand mellem afgangssted og rejsemal, og ikke for
eventuel omvejskarsel. Ture skal bestilles minimum to timer fgr gnsket afgang.

Stattet Sydtur kan saledes veere et alternativ til konventionel kollektiv trafik i tyndt befolkede
omrader, hvor der ikke er passagergrundlag for karsel med busser.
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9. Det videre arbejde

Implementeringen af Trafikplan 2009 — 2012 foregar i etaper. | forbindelse med denne
implementering vil der ske justeringer af den regionale betjening de fleste steder. | forbindelse
med disse justeringer, bgr de lokale ruter ogsad gennemgas med henblik pa at undersgge, om ruter
skal tilretteleegges pa en anden made, eller om der skal indfgres andre typer af kollektiv trafik i
visse omrader.

I de enkelte implementeringsetaper vil Sydtrafik afholde mgder med de bergrte kommuner og i

denne forbindelse diskutere mulige lgsninger til betjening af blandt andet udkantsomrader, der
ikke ifglge Trafikplanen betjenes af regionale ruter.
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